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ESSATIVOILE

BENETEAU

Le plasir sans contrainte

Serenity, la troisieme unité de cette nouvelle série.
a été confiée a Bernard Deguy
pendant deux mois pour une série de tests et d'essais.
Apres plus de 1 000 milles le long des cotes
francaises de Méditerranée, il assure que le défi est
largement relevé.

Un plan de pond fonctionnel avec deux cockpils : & Nariére celu des manmuvres,
au centre celul devolu aux instants de detente.

out va si mal, en politique,
tant dans Vindustrie que le
commerce, que les sages ¢l
les moins sages broient du
noir, et que la plasance ne
compte plus ses dépdts de
bilan et ses Tmllites, Le
chantier Bénéteau, face 4 la
tempite, présentait au dernier
Salon de Pans son 62 pieds — soil une cogue
de 18.95m. Denis Péres, responsable des
grandes univés, expligue les rdisons de ce
nouvean voilier, dans une gamme qui en
compig déji vingt el dont le plos grand ne
mesure que [om:

“Béncficiant d'une expérience considérable
dans la construction de plus de 50 pieds avec
) unieds livedes & ce jour, Bénéeau a voulu



répondre & la demande d'un certain nombre
de propriétaires désirant un grand voilier de
croisiere rapide et confortable, facilement
manceuyvrable, et muni de tout ce gu'on ne
peut mettre dans un 50 pieds. Grice au
progrés considérable des gréements et de
l'accastillage, il est apparu que la taille
maximale envisageable pour un équipage
réduit se situait & 19 m avec un déplacement
miédivm. D¥autre part, nos associds de CNB
démarrant leur gamme de trés grand luxe i
12 pieds, fa tmille de 62 pieds s'est imposde
comme complément plus abordable. La
collaboration avec Bruce Farr et Pininfaring a
permis de réaliser ur voilier trés moderne
mitis dont lapparence i de nombreus détails
se veulent d'un classicisme intemporel.”

Fas un port visité, un mouillzge oll notre

voilier n'ait soulevé une curiosité admirative ;
“Quot, c'est un Bénéteau...”

En six semaines de croisitre, notre 62 pieds
s'est tévélE un excellent batean dont caréne,
plan de pont et aménagement ne soulévent
aucune critique. A deux pour toul éguipage et
avec, comme cela est souvent le cas en
Méditerranée, de forts coups de vent, je n'ai
jamais &té pris au dépourvu ou en guelcongue
difficulté pour manceuvrer,

Mes critiques ne s'appliquent en fait qu'a des
points de détails relevés au niveau du plan de
pont ou des aménagements. Ce qui permel
d améliorer soil cetie unité, soit les suivantes,
le chantier ayant décidé immédiatement
dapporter les modifications sugpénées.

1l faut de reconnaitre que la force d'un
chantier comme Bénéteau se trouve dans

cette capacité de produire et d'améliorer d'une
fagon permanente un produit qui bénéficie
d'une siructure ultra moderne et d'une
expérience unique, lide & la production
d'environ 200 (K unités en trente ans.

Avec ses 1560 m & la flottaison, Sereniy
affiche une moyenne générale d'environ
£ nieuds sur les 1000 milles parcourus, Par
calme blanc avec mer plombée, le 125 ch
diesel Perkins déhale les 25 tonnes & plus de
Y neeuds de movenne. Mais attention au
niveau du fuel dans les réservoirs. Noug
uvons désamorce en moins de emps qu'il ne
faut pour le dire, faute de n‘avoir pas surveilld
les jauges et inversé & temps les réservoirs,
qui me semblent de bien faible capacité par
rapport i la gourmandise du moteur et du
groupe. Sixn cents litres annoncés, 525 litres
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Mariage heuvrsux de qualgque seize variétés de bois. Comme par exemple fel dans le carrd,
le bouleau de Finlande contrastant avec le mobilier en acajou rouge fonod.

et -

Plusiowrs wvorsions sont proposées. Serenily dispose d'une cabine avant propridtaire avec it
double central et deux cabines arriére. Chacune disposant d'un cabinet de toiletie,
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A babord du compartiment moteur, la culsine est séparde du carré par une porte. Outre une
hotte aspiranie et de 'équipement ndispensable, elle bénéficie de placards avec adration.

mis & la pompe. un trodsidme réservoir serait
lz bienvenu et il me semble gue l'on peut
facilement lui trouver une place, ou converir
un des trois réservoirs d'ean douce qui, cux,
sont lergement suffisants, compte tenu de la
présence d'un désalinisateur capable de
fourmir 180 litres par heure,

LA VOILE FACILE

Dés que le vent se léve, on oublie la nsée
Perkins, poor envoyer ou dérouler les vioiles,
Tout est fait pour le plaisir sans la moindre
contrainte, Enrouleurs de pénois ot winches
elecirigues sont T pour faire oublier ke poids
des ans, On ne pense qu'aux réglages et au
meilleur compromis routefvoile.

La voilerie Sobstad a fourmni un superbe jeu
de voiles en Genesis ; grand-voile latée,
génois el spi asymétrigue, sans oublier un
tourmentin caché dans la soute avant sous le
api. Pour une version charter ou une
utilisation quatrieme dge, on peut opter pour
une grand-voile sur enrouleur. Mais, en
dehors du désagrément de la mise en place de
la housse de grand-voile, 1l serait vraiment
dommage de se priver du plaisir et de
lefficacité de cette grand-voile latée,

Avec 35 neends de vent tabli. nous sommes
rentres au grand largue 4 plis de 10 neends de
moyenne, avec des pointes & prés de
12,4 neewds, grand-vorle haute, de Pon-Cros
4 Saint-Mandrier. Un autre jour, ce fut
d'Antibes i Hyeres, soit prés de 60 milles
avec un fort mistral sous grand-voile seale A
denx ris @ huit peeads de moyenne au plus pris
serré, et bien slr sous pilote amomatique,
confortablement installé derriére la protection
de la capote, pour une fois mise en place. A
cette nccasion, j'aurais aimé disposar d'une
tringuette sur emrouleur et je recommande
vivemeni & ceux gui envisagenl un
programime au long cours de la faire installer,
Le mit Sparcraft, trois étages de barres de
fleche et gréement rod s'adapte parfaiternent
aux différentes situations, avee assistance
d'une centrale hydraulique Naviec quatre
fonctions ; pataras, bas étai, hale-bas et
chariot d'écoute de grand-voile.

Les quatre winches électriques Lewmar :
ecoutes de génois et grand-voile, plus drisse
de grand-voile au pied du mit font que l'on
oublic pratiguement & quoi peut bien servir
unc manivelle, d'autant plus que Denis Pérésg
a inventg, avec le concours de Lewmar, un
sysieme de chariol de barre d'écoute de
grand-voile réglable sur la tension de I'écoute
de ladite grand-voile, donc... en appuyant sur
on bouton. Le hateau est un bateau presse-
nouton, en quelque sorte © enrouleurs,
winches, ruindean, plage ariéne, Seule une
grande vigilance est indispensable pour ne
pits mettre & mal le tissu des voiles en cas
d'étarquage ou de raction intempestifs sur les
écoutes. Dés que le vent adonne, on envoie
toujours avee la méme facilité le spi
asymétrique avee sa chaussette. Ce qui donne
immédiatement un surplus de puissance.

A deux, encore une fois el tanl gue tout
fanctionne, on a impression d'ére sur un



vuilier of Ieffort est inconnu. En mouillage
forain, un gros guindeau électrique Leroy-
Somer, qui s¢ commande soit du poste de
barre, soit du puits 3 chaines, avale les
muillons sans se faire prier. Ce qui nous a
permis de changer én moins d'une heure Cing
fois de mouillage 4 Port-Cros ! Quant au

tablean armiére, 1l s'ouvre par 'intermédiane
d'un vérin hydranlique télécommandé et se
transforme en ane plage arriére quelgues
centimétres au-dessus de U'eau, avec un
énorme coffre ol annexe, moteur hors-bord
et tout le matériel de plongée trouvent leur
place, ainsi que 13 passerelle, I'échelle de bain

Le mowillage est
facile grioa au
faible tirant
d'eau did & la
quille a allettes,
&l Ie Lableaw
arriére s'ouvra
pour la baignade,

FEWE UVTE ar
vérin hydrauligue

et la doucheile de pont, indispensables en
Médilermranée.

Le plan de pont est on ne peut plus
fonctionnel 4 l'usage. Il posséde deox
cockpits, un pour le barrewr et les manceuvres,
I"aulre desting uniguement & jouir du paysage
04 ¥ prendre ses repas et ses bains de soleil,




Un pied de mit ol tooi est groupé ; prise de
ris, drisse de spi. de génois el de grand-voile -
et une plage avant bien dégagée avec acces A
la baille & mouillage et deux coffres latéraux
paur amarres e défenses. La bime est placée
tres haut, ce gui aulorise les maneuvres sans
souci pour les réveurs, mais nous donnera
quelques sueurs froides lors des prises de s
dans le gros temps

LA VIE A BORD : LUXE ET CONFORT

L'aménagement reste en grande partie aw
choix de chague propriétaire, quant aux
cssenoes de bois utilisés et & la disposition et
an nombee des cabines désirfes. Une ou deux
cabines de propriétaire avant el arrigre, ou
deux ou trois cabines doubles avec chacune
leur cabinet de woilette. Je conseille i cet
égard de faire installer obligatoirement un
WC manucl dans un des cabinet de
toilettes.... une panne électrique pénérale
pouvant ioujours survenir,

La cuisine est séparée du carré, et il n'y
mungue rien. De [a hotte aspirante en passant
par le micro-ondes, du congélateur ao
réfrigérateur, etc. Elle est méme beaucoup
plus grande que de trés nombreuses cuisines
d'appartement,

Le cité technigue est parfait, et en s5ix
semaines, je n'ai ew qu’hd changer deux
ampoules dans le carré. En revanche, une
maintenance sérieuse doit #né assurde et on
est devant une unité de 19 métres gu'il faw
bien soigner pour en tirer le meilleur parti,
d'odr lintérét dun mann professionnel & bord,
dont la cabine est prévue dés Forigine,

Ay cours de ces six semaines passées i bord,
j'ai eu 'vccasion de rencontrer plusieurs
voiliers de taille comparable. Chaque fois,
J'"étais fier de Serenity, une belle réussite
technigue, esthétique dotée d'un excellent
rapport gualité-prix  porter aw crédit du
chantier Bénéteau.

- BERNARD DYEGLY, PHOTOS DR,

Architecte Brice Far
Interior/Stylisme Fininlaring
Matérlan GFRP ibalsa coe sur WL
Longueur hors-tout 1295 m
Longueur de flottaison 1560 m
Bapmaxd 520 m
Tirant dean 2,13 m bulbe 4 aikfles
it lont/plomh
Déplacement 25 tonnes
Gréement Sparcrall
Accastillage Lewmar
Centrale hydraulique Havtec
Voilwre au prés 210
Grand-volle 30 mr
Génois maxi 120 m
Motorksation Parcins 125ch
Fuel GO0 lites
Eau 1200 litras
Cabines Zoul
Constructewr Bercieay
|, des Mares, BP 66
BS270 Sainl-Hitaire-de-Riez
France
Tl 13%) 5155 53 82

Le méit Sparcraf, trois étages de barres de fléche stgréement rod s'adapte
parfaiternent aux différentes situations, avec l'assistance d'une centrale
hydraulique Mavtec quatre fonctions : pataras, bas étai, hale-bas
et bordure de grand-voile.

LS MANTRCHADETRENETE L



he G2 5 carlainly &
supar sailing yacht
Designed by Bruce
Farr, her perfarmance
and handling
charactaristics  will
dalight tha maosl
demanding salor. Tha
layout of the deck and
the guality of tha sail handling equipment
5 o @ very nigh standard. She is also
vary comioriable below, making her a
graat eruising boat fer blue water
passages or iving aboard over extendead
periogs. The interior designer and stylist
was Pininfaring. She has & moderate
draft of 2.13 metres (71, achieved by
the use of an afficiant lead wing kesal.
Beneteau introduced the beoat in
Decembar 1892 responding to &
demang for a boat of this size from the
tep end of the charter market. The boat
we raviewed, at Hyeres on the southern
ceast of France, was an axampie of the
Owrer's version’ which s offered with a
varigty af standard internal layouts or
can be completely customised to suit the
wishes of individual customers,
A remarkable design effort has been pul
into the boat. Every item on deck and
below sasms to have been anglysed and
ideal sclutions derved. She includes as
standard almast avery piace of
gquipment that any owner could require,
integraled inte a lotal systems package.
Thea boal has a sirikingly modern
appaarancae. the long sleek hull
surmounted by a tall triple spreador mast
fead rig. She has very little sheer, and
net much stem overhang, which lends o
give her a rather snub nosed look, The
cogchroot is long and low, extending
weall forward of the masl blending info
the foredack and the wansom which
curves down from the deck. The reviaw
boat had deep blue topsides and a high
nloss white painted mast With teak
decks and varnished mahagany loe rails,
combined with polished stainless deck
fitings and chrome winches, she turmed
avary eve in the harbour
The transom incorperates a hydraulic
cpening olatform for bathing and
poarding from a dinghy. The space
inside, revealed when the platform Is
down, 5 used as a locker for an
infiatable dinghy
DOn deck the boat has a double cockpit
layoul. There is g large central cockpit
tar  guasts, linked with  tha
accammodation by a widae
companionway which leads down into
the saioan. It has & built in wooden table,
cushioned seats and folding canopy 1o
give prateclicn in bad wealther, Aft of the
centrzl cockpil, over g low bhridge deck
which supports the main sheel lravellsr,
Is tha working cockait. All the sail
handling gear is mounied here, with twin

wheels provided for the helmaman. This
working cockpit has & separate
companionway down inlo the aft
accommadation

The deck gear is of the highest gualily,
mosl of Il by Lewmar  The winches for
the ganea sheesls and main sheet gre
electrizally powered, &g is the main
hatyarc winch on the coachroof oy the
masl. The gesnog furling gear is
alecirically oparated, and there is
hydraulic contrel for the backstay, vang,
main outhaul and inner forestay. The
mast, made by Sparcraft, has rod
rigging, and is fitted with Harken frack
and re-circulating ball cars for the fully
ballenad main sl

Thiz equipment, coupled with a very wall
designad lavout, makes It possible to
handle the yvacht quite easily wiin a small
craw, We had anly three peaple on
board during the two days of our reviaw,
and the cay previously the skipper had
saifled the boat to Hyeres from Antibes in
45 knots of wind with just one crew. The
fully battened slab-reefling mainsail
worked very well. resfing being very
guick and easy, as we found an the
sacond day of the review, when the
gusty offshore wing ranged from 12 to 28
knots,

Also, &l the running rigging on the boat
was of Specira cord, The use of [his very
strang material enables much thinngr ing
to be used, makirg handling easier, and
powerful winches mean less purchase is
raguirad, so the ‘ength of rope is
reduced. For axample the main sheet of
the boat consisiad of 14mm spacira lad
o the powered winch with only a two-to-
one purchase. As a resull the cockpil
and deck aro kept remarkably clear of
the rope which can easily make a boat of
this si2e resemhble a bowl of spaghett
Both the mainsail and genoa ware made
by Sobstad uzing the Genesis laminate
system in which strands of dacron or
spectra following the Iines of stress in
the sail are bonded 1o film, Thepanals of
these sails wera fully bonded togather,
with no sewing at all in the seams. Thay
were very light, but set beautifully in
spite of previous use n hard winds.

The boat sailed magnificently. On our
first day we had a light wind which rarely
excepded 10 knots, yel we were able to
make 8.8 knols (o windward, sailing 40
degraes off the trua wind. She is a joy (o
steer, light and respansve on the haim,
wilh comfortabie steering positions faor
the halmsman either to windward or
leewsard behind ane of the two whaeals. A
full compliment of Autohalm instruments
ara provided, with repseters in front of
each wheel and a bank of large display
read outs on the back of the mast below
the gooseneck, enabling the helmeman
o see immediatsly the result of helm or
sail adjustmants

In tha strongar wind on Ihie second day
the boat really showsd her pedigree. In
22 knots of tree wing; with one reet in the
main and & few rolls in the genoa shea
powared along al 105 kneis to
windward, heeling so thai the cdd wave
would slip over the rail. Downwind she
wES eggy 1o steer, the spesd rarely falling
below the 10 knot mark

The attention to design and e quality of
equipment or deck is matched below in
the accommodation Beneteau say that &
choice of sixlesn ypes of Limber s
available for the jcinery. The review boat
was fitted out in ash, a light ccloured
wood with an attractive grain. In the
salogn tha table and the lower parts of
the furniture wera in a deap fed
mahagary, contrasting witn the Finnizh
birch above to give a warm but light fesl

The interior treatmant cf this large
Bensteau Is more traditional and
restraingd than in their smaller cruisers.
wood being predominant ralner than
plastic moutdings. Howavar tha design is
cerlainly modam, incorporating laminated
curved surfaces and doors frames where
the truly traditional yacht would have
sguare faces and corners. The four
movable seats for the diring table,
peautifully moulded in mahogany, would
not be out of place in-an exhibition of
modarn art. The resull is a very attractive.
comfortable and practical interior,

The review boat hiad four double cabins
each with its own ensuite heads and
shower room. The ownar's cabin was
forward of the ssloon, teking up the full 5
metre {161 Sin) beam and well appointad
with & ceniral double bed, seating area
dressing table and very large showar
raam. Thare were two double cabins right
aft, and a further cabin on tha starbeard
side just aftof the saloon.

The galley is in a separate room on the
port side, aft of the salocn, as large and
well aquipped as the kitchen in many
modern homes, 1 has a degp freeze,
rafrigerator, cooker, microwave, doubla
sink unit, and plenty of locker space and
work surfaces, 11 is also a safe and
secure place for the cook 1o wark in at
583

An edtansve machinery package s also
included as standard, The anging is &
125hp Perking, and in addition there iz 2
15 kA generatar to give 220 volt AC

and a waler de-salinalion unit

The price of tha hoat, complate with a
vast range of equipment as standard, is
£E55,000 (ex tax). This is highly
competitive. about the same as a similar
sized boat bullt in the Far East, but
considerably cheaper than a yachi from a
lop European wyard. In terms af
parfarmanse, and the standard of desion
and aquipment, this Beneteau would be
very difficuit 1o beat. In value for monay
she must be unmatched.
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